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4 Den Akku mdglichst so einbauen und
anschlieBen, dass er zum Laden herausgenom-
men werden kann. Bei Nichtgebrauch

den Akku trennen.

Zelle muss wihrend des Ladens gemessen
und ndtigenfalls angepasst werden. Hierfiir
ist ein zusétzliches Gerdt zwischen Akku-
pack und Ladegerdt nétig — der sogenannte
LiPo-Balancer. Er wird an einem zusitzlichen
Kabel angeschlossen, das aus dem Akkupack
guckt: Neben dem Leistungsanschluss, an den
das Ladegerit bzw. spiter der Verbraucher
geschlossen wird, ist jede einzelne Zelle auf
einen kleinen Stecker nach auflen gefiihrt.
Dieser Stecker wird an den besagten Balancer
angeschlossen und ermdglicht es, die Span-
nungen jeder einzelnen Zelle zu liberwachen
und bei Bedarf einzugreifen.

Ahnlich verhilt es sich mit dem Entladen
des Akkus, also dem Betrieb im Modell. Bei
NiCd-Akkus ist es ja durchaus iiblich, den
Truck zu fahren, bis man deutliche Zeichen
fiir einen leeren Akku erkennt: Funkstérungen,
langsamer werdender Motor etc. Bei einem
LiPo-Akku wire es dann wahrscheinlich schon
zu spét: Er darf nicht bis unter eine gewisse
Grenze und auf keinen Fall tiefentladen wer-
den. Auch dann ist der Akku kaputt. Hier sind
also im LKW entsprechende Vorkehrungen
zu treffen, um die Entladegrenze zu erkennen
und das Modell abzuschalten.

Und was ist jetzt mit den explodierenden
Akkupacks und der Feuergefahr? Tatsache
ist: Ein LiPo-Akku kann bei falscher Hand-
habung qualmen, brennen und vielleicht sogar
explodieren. Diese Gefahr sollte auf keinen
Fall unterschétzt werden. Aus diesem Grund
warnen die Hersteller auch eindringlich vor
falschem Umgang mit einem LiPo-Akku. In
Zeiten von gigantischen Schadenssummen bei
Produkthaftungsfallen ist dies eine nachvoll-
ziehbare Entscheidung. Und aus demselben
Grund werden wir hier mit Sicherheit nicht
das Gegenteil behaupten. Tatsache ist aber
auch: Bei verniinftigem Umgang mit einem
LiPo-Akku entsprechend der Vorgaben der
Hersteller ist diese Akkutechnologie sicher.
(siehe Tabelle I und 2)

Nach viel grauer Theorie geht es nun an
die Praxis. Ziel ist es, einen geeigneten Akku
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Tabelle 2: Vor- und Nachteile der
LiPo-Technologie zusammengefasst
Vorteil Nachteil

Hohe Leistungsdichte:
viel Energie in wenig
Raum, daher leichiere
und kleinere Akku-
packs

Keine aufwendige
Akkupflege (Zykluslo-
den, Erhaltungsladung
efc.) nolig

Sehr empfindliche Verpackung in
Bezug auf mechanische Beschidigung

Reagiert sehr empfindlich auf Uberladung

Keine Selbstentladung | Reagieri sehr empfindlich auf Tiefentio-
des Akkus bei der | dung. Daher Vorkehrung im Modell nitig,
Lagerung um dies zu vermeiden

Kein Memoryeffekt
beim Nachladen

Bei falscher Handhabung starke
Hitzeentwicklung, Feuergefahr

Spezielles Ladegerdt mit
|-U-Ladeverfahren ndfig

auszuwdhlen, ihn zu laden und im Modell
zu betreiben — unter Beriicksichtigung der
nétigen Gerite und Schaltungen.

Was kaufen?
Markenzelle oder nicht — hierzu sollte sich

jeder Modellbauer sein eigenes Urteil bilden.

Fakt ist, dass Akkupacks von Markenherstel-
lern sicherlich ein wenig linger halten — und
dafiir ein wenig teurer sind.

Welche Zellenzahl, ob also ein zweizelliger
7,4-Volt- oder ein dreizelliger 11,1-Volt-Akku,
hingt ausschlieBlich von der Bordelektrik des
LKW ab. Bei der Kapazitit sollte man sich
logischerweise fiir die grofftmogliche Variante
entscheiden, die der Geldbeutel verkraftet.

Achten Sie in jedem Fall darauf, dass der
Akku sauber, also ohne hdngen zu bleiben
und anzuecken im Modell untergebracht
werden kann, um Beschiddigungen zu ver-
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4 Beim Tamiya Scania passt der neue LiPo-
Akku perfekt in die Akkuhalterung, die eigent-
lich fiir das 7,2-Volt-Racing-Pack gedacht ist.
Vorsichtig sein mit scharfen Ecken und Kanten,
der Akku ist mechanisch sehr empfindlich!

meiden. Zudem sollte der Einbauort wenn
irgendwie moglich so gut zuginglich sein,
dass der Akku zum Laden aus dem Modell
genommen werden kann. Zum einen ist ein
schneller Akkuwechsel bei Parcoursfahrten
ohnehin von enormem Vorteil — zum ande-
ren ist es ratsam, den Akku wegen der ange-
sprochenen moéglichen Feuergefahr nicht im
Modell zu laden.

Ein weiteres Augenmerk sollte, wie im-
mer, auf dem Steckersystem liegen. Achten
Sie penibel darauf, dass die Stecker voll-
standig isoliert sind und an keiner Stelle ein
Kurzschluss entstehen kann. In diesem Test
verwenden wir einen LiPo-Akku von Graup-
ner mit einer Kapazitit von 3,4 Ah und einer
Spannung von 11,1 Volt.

(Fortsetzung folgt)

Bei so einem Poster mit Warnhinweisen
bekommt man es schnell mit der Angst zu tun.
Bei richtigem Umgang mit einem LiPo

ist der Akku jedoch sicher. ¥




