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und welchs Ansgénge unterstitizt werden.

Ne= anze ist anfangs etwas verwiirend,
nach genauem Studiun:. der A'R- und AMO-
Anleitungen ‘st man jedoch schlauer. In un-
serer Kombination (AiR4 und M20T) wer-
den z.B. die proportionalen Servoausginge
S5 und S6 bedient, ebenso der Servoschalt-
ausgang 4, der zusammen mit dem entspre-
chenden Ausgang an der Zugmaschine ge-
schaltet wird. Ideal also fiir die Betitigung
von Sattelkupplung und Aufliegerstiitze.

In unserem Fall soll ein Fahrtregler im
Auflieger mit dem Proportionalkanal gesteu-
ert werden. Mit ihm wird eine elektrische
Schiebeplane bedient (sieche TRUCKMO-
DELL 6/2005 und 1/2006). Wichtig beim
Anschluss von Fahrtreglern an das AMO ist
das Entfernen des roten Kabels in der Regler-
leitung. Sie versorgt normalerweise per BEC
den Funkempfanger mit Strom. Das AMO
wird jedoch bereits mit Strom versorgt, also
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dursklenchter

Nach s
elegarnieste wud @'cherste I
Testbetrieb stellre sict. eraus: volhig unno-
tig! Die TTbertragungssicherheit und vor al-
lem die Reichweite sind iiberragend! Selbst
um zwei Ecken des Aufliegers 1erum und
trotz Hindernissen um Weg schaltet das AMO
wie von Geisterhand die Lichtfunktionen des
Aufliegers synchron zur Zugmaschine.

Es geniigt also vollig, den halbkugelfor-
migen Empfanger irgendwo im vorderen
Bereich unter dem Auflieger nach unten
zeigend zu befestigen und die Sendediode
nach oben zeigend in dessen Nihe anzu-
bringen. Durch den groBien Abstrahlwinkel
der IR-Diode und den halbkugelférmigen
Empfinger ist die Verbindung dauerhaft
gut. Sollte es wider Erwarten doch zu Pro-
blemen bei der Ubertragung kommen, kann
die Leistung der Diode iiber eine Steckbriik-
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4. Nicht mur

das [Cakelzlbzielien 2eim A Lsattein entf [t,

mit dem ~ MO 1st auch definitiv Schiuss

mit storanfilligen Infrarotibertragungen

und flackernden Aufliegerlampen. Eine

wirklich gelungene Moglichkeit zur Licht-
steuerung.

Uberzeugend iibrigens auch die Ubertra-
gung des Proportionalkanals. V5llig ruck-
frei und feinfiihlig wie in der Zugmaschine
selbst lassen sich die Sonderfunktionen im
Auflieger steuern. Lediglich eine winzige
Verzogerung von einigen Sekundenbruch-
teilen ist zu beobachten.

Einziger Wehrmutstropfen des AMO im
Test: Eine kleine Verzdgerung ist auch bei
der Aktivierung der Beleuchtungsfunktionen
zu bemerken. Das fillt vor allem bei den
Blinkern auf, die dadurch leider nicht syn-
chron sondern geringfiigig versetzt blinken.
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