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Platinen wie ein Blitzer. Wird der Stromkreis ¥ Wo groBe » Passt in jede

geschlossen, bekommt der Blitzerbausatz  Stellkrifte nd- Ecke - Miniservos

Strom und ldsst die an ihn angeschlossene  tig sind, bietet sind manchmal nur ‘
Glithbirne blitzen. Dasselbe gilt natiirlich  sich ein Power- wenige Zentimeter

groB, haben jedoch
auch wenig Kraft.

ebenso fiir Blaulichter oder alle méglichen
anderen Funktionen. Auch Elektromotoren

Sernvo an.

fiir Seilwinden oder anderes, Wasserpumpen
flir Feuerwehrfahrzeuge oder Musikanlagen
in Showtrucks lassen sich so ferngesteuert
ein- und ausschalten.

Einen Blick sollte der Bastler jedoch
immer auf die Leistung des Schaltmoduls
werfen. Die ist in der Anleitung des entspre-
chenden Moduls angegeben. Verbraucht das
angeschlossene Gerdt mehr Ampere als zulds-
sig, geht es unweigerlich in Rauch auf. Hier
schafft ein Relais Abhilfe. Das ist ein kleiner
Doppelschalter. Wird auf der einen Seite
Spannung angelegt, also der entsprechende
Kanal an der Fernsteuerung geschaltet, schal-
tet das Relais automatisch einen sehr leis-
ungsfahigen Schalter um, der auch mit hohen
Strémen zurechtkommt.

Nicht nur blinken - auch drehen

Da wir uns in diesem Teil mit allem beschaf-
tigen, was an den Empfanger im Modell an-
geschlossen werden kann, werfen wir auch
noch mal einen Blick auf den Servo. Diese
kleinen Getriebemotoren haben wir bereits im
ersten Teil verwendet, damit wird die Len-
kung des Trucks gesteuert. Doch hier bietet
der Handel eine fast nicht {iberschaubare Aus-
wahl fur unterschiedlichste Anwendungen.
Da gibt es Miniservos, die noch kleiner als ein
Spielwiirfel sind, Powerservos, die teilweise
iiber 1 Newtonmeter Drehmoment haben,
Speedservos, die sehr schnell drehen, Digital-
servos, die sehr prizise sind, und und und.
Welches Servo fiir welche Anwendung geeig-

dafiir gekappt wird, steht in der Anleitung.
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Wird fiir eine Zusatzfunktion ein zweiter Regler bendtigt,
muss die BEC-Stromleitung getrennt werden. Welcher Draht

net ist, lasst sich in keinem Fall pauschal sa-
gen. Das ist abhingig von dem zur Verfiigung
stehenden Platz und dem, was das Servo dre-
hen soll. Und da gibt es eine ganze Menge:

Wichtig ist natlirlich die Lenkung. Hier ist
je nach Modell ein kriftiges Servo ndtig, um
die Rader auch im Stand zu bewegen. Dann
l4sst sich die Sattel- oder Anhéngekupplung
mit einem Servo betétigen, um per Fernsteue-
rung an- und abzukuppeln. Hier geniigt ein
kleines Servo, da nicht viel Kraft nétig ist.
Fahrt der Truck mit einem Schaltgetriebe, ist
ein Servo notig, um die Gange zu wechseln.
Weiterhin kann im Auflieger oder Aufbau die
Tiir mit einem Servo gedffnet werden, um den
Truck mit einem Gabelstapler zu beladen. Die
Grenzen tn diesem Gebiét werden eher durch
die Mechanik gesetzt. Aber das ist ein ande-
res Thema.

Ein wichtiger Punkt ist die Ansteuerung
der Servos. Fiir die Lenkfunktion ist natiirlich
ein Proportionalkanal nétig, um exakt den
Drehwinkel der Réder per Steuerkniippel be-
stimmen zu konnen. Ein Servo an der Sattel-
kupplung braucht jedoch nur zwei Positionen:
Kupplung auf und zu. Dazu kann das Servo,
genau wie die Schaltmodule, an einen Kanal
angeschlossen werden, der vom Sender aus
mit einem Schalter betétigt wird. Das Prinzip
ist dasselbe: Schalter oben = Servo fihrt nach
links, Schalthebel mittig = Servo fahrt in die
Mittelstellung und Schalter unten = Servo
nach rechts.

Vom Prinzip her also ganz einfach: Wird
einer der Kanile am Sender statt mit Kreuz-
kniippel durch einen Schalter betdtigt, steu-
ert der Empfanger immer die Extrempositi-
onen an, als ob der Steuerkniippel ganz nach

« Qualitit ist
wichtig. Viele Sound-
module imitieren den

Dieselmotor gut,
manche knarren
jedoch nur vor
sich hin.

v Soundmodule erzeugen den
Klang eines Dieselmotars und
andere Gerdusche wie das
Ablassen von Druckluft
oder das Schalten.




Ferngesteuert konnen hier die Scheinwerfer an- und ausgeschaltet werden.

links oder rechts gedriickt wiirde. Und
dadurch kann sowoh! ein Servo als auch ein
Schaltmodul gesteuert werden. Bei einer
computergesteuerten Fernsteuerung lassen
sich diese Extrempositionen verdndern. So
kann man z.B. das Servo fiir die Gangschal-
tung genau justieren.

Noch mehr drehen

Servos fahren immer genau die Stellung an,
die durch den Steuerkniippel vorgegeben
wird. Dort angekommen, halten sie die Posi-
tion. Wird jedoch eine Drehbewegung ge-
braucht, die je nach Knilippelausschlag mehr
oder weniger schnell ist, ist ein Elektromo-
tor mit Fahrtregler gefragt. Im ersten Teil
(siche TRUCKmodell 1/2004) haben wir
bereits genau den Anschluss erklart.
Meistens wird im Modell nur ein Motor mit
Regler bendtigt — fuir den Antrieb. Findige
Modellbauer haben jedoch mehr als eine
Idee, was man mit einem Motor machen
kann. Wichtig ist auch hier der richtige An-
schluss. Gibt es mehr als einen Fahrtregler
im Modell, darf nur einer als BEC (siche
Teil 1) arbeiten und den Empfanger mit
Strom versorgen. In diesem Fall muss ein
Kabel aus der dreiadrigen Signalleitung ge-
kappt werden. Welches, steht in der Anlei-
tung des Reglers.

Fiir die Ohren

Alle moglichen Blink-, Leucht-, Fahr- und
Bewegungsfunktionen konnen wir jetzt reali-
sieren. Fehlt nur noch die Gerauschkulisse fur
unseren Modelltruck. Um das recht unrealis-
tische Surren des Motors zu iibertonen, gibt es
diverse Soundmodule auf dem Markt, die das
Gerdusch eines Dieselmotors und anderes
nachahmen. Bei diesen Modulen findet man
allerdings grofie qualitative Unterschiede.
Wihrend das eine den Diesel ganz passabel
imitiert, knarrt das andere nur wie eine Gar-

tenpforte vor sich hin. Zudem steht und fallt
die Sache mit dem angeschlossenen Lautspre-
cher. Dazu gibt die entsprechende Anleitung
wertvolle Tipps, wichtig ist immer, einen ge-
eigneten Resonanzkorper zu schaffen.

Auch Soundmodule belegen einen oder
mehrere Kanile am Empfanger. So wird per
Fernsteuerung mittels Schalter oder Steuer-
kniippel der Motor angelassen und abgeschal-
tet. Einige Module haben zudem Téne vom
Bremsen, Ablassen der Druckluft oder Tiirzu-
schlagen gespeichert. Meist ist auch eine
Hupe integriert. Das untermalt die Fahrt mit
einer passenden Gerduschkulisse.

Die meisten Soundmodule sind drehzahl-
abhingig. Fahrt der LKW also schneller, wird
auch der Motorsound schneller. Dazu wird
der Kanal des Fahrtreglers verwendet. Das
Soundmodul ist per Stecker zwischen den
Empfanger und den Fahrtregler geschaltet.
Das Modul wertet zunéchst aus, wie weit der
Kniippel ausgeschlagen ist, und erzeugt den
passenden Ton und gibt gleichzeitig das Sig-
nal an den Fahrtregler weiter, der fiir den
Fahrantrieb sorgt.

Vor allem einfachere Gerduschmodule
sind nicht so komfortabel. Sie haben keinen
eigenen Empfangeranschluss und miissen,
wie schon bei den Blaulichtern beschrieben,
in den Stromkreis eines Schaltkanals gebaut
werden. Auch einzelne Bausétze fiir Hupen
sind erhaltlich.

Sicher ist sicher

Hat man nun die ein oder andere Funktion im
Truck realisiert, nimmt unweigerlich auch der
Kabelsalat zu. Hier sind vor allem die Tipps
aus dem ersten Teil niitzlich: Last- und Sig-
nalkabel getrennt verlegen und so viel Platz
wie moglich dazwischen lassen. Nach Mog-
lichkeit nicht kreuzen. Es ist sinnvoll, Kabel
nach Funktionsgruppen mit Kabelbindern zu
biindeln.

Schalter werden in die Fernsteuerung geschraubt und mit einem Kabel am
entsprechenden Kanal angeschlossen.
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Eine passend dimensionierte Sicherung sollte
jeden Schaltkreis schiitzen.

Ein wichtiger Punkt sollte nicht aufler Acht
gelassen werden: die Sicherung, und zwar in
unserem Fall die kleinen Glasréhrchen mit
Metalldraht. Flieit ein zu hoher Strom, z.B.
durch einen Kurzschluss, schmilzt der Draht
weg und unterbricht den Stromkreis — damit
nichts Schlimmeres passiert.

Leider sieht man in sehr wenigen Trucks
eingebaute Schmelzsicherungen. Dafiir ist der
Arger meist grof3, wenn sich das Schaltmodul,
die fest eingebauten Gliihbirnen oder andere
Bauteile in Rauch auflésen. Der Sicherungs-
halter wird einfach in den Stromkreis einge-
16tet und mit einer passenden Sicherung be-
stiickt. Passend bedeutet hier, dass die Siche-
rung ein kleines bisschen grofler ausgelegt
sein sollte, als maximal Strom flief3t.

Mittlerweile ist aus unserem ,,nur fahrba-
ren Truck schon ein ansehnliches Funktions-
modell geworden. Neben Antrieb, Lenkung
und Schaltung machen ihn etliche Licht- und
Soundfunktionen lebendig. Und je nach Ein-
fallsreichtum und Moglichkeiten des Modells
und Modellbauers haben wir ein passables
Funktionsmodell vor uns stehen. Im dritten
und letzten Teil geht es dann an die Kdnigs-
disziplin der Modellbauelektrik: Multifunkti-
onsmodule, Erweiterungsbausteine fiir Fern-
steuerungen und Komplettlésungen fiir den
elektrischen Anschluss.
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