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So geht’s: Das Servo liegend auf einer Platte befestigen, die am Rahmen ange-
schraubt wird. So ist genug Platz fiir den neuen Motor geschaffen.

Elektrik umgebaut werden. Dies ist eine person-
liche Abwdgung zwischen Kosten und Nutzen,
wobei berlicksichtigt werden muss, dass 12
Volt die Truck-Standardspannung darstellen
und daher die Auswahl an Motoren und Zusatz-
elektroniken deutlich groRer ist.

In meinem Fall fiel die Wah! auf den Elefant
von Conrad Electronic. Unter den Truckern zwar
nicht sehr verbreitet, ist dieser Motor trotzdem
ideal flir die Tamiya-Zugmaschinen. Mit 18 Watt
ausreichend kréftig und von der Grofe her ge-
rade passend, ohne extreme Umbauten vorneh-
men zu missen.

Um den Motor an das Getriebe anflanschen
Zu kdnnen, muss zundchst das Ritzel angepasst
werden — die Welle des Elefanten ist etwas dicker
{er macht halt seinem Namen alle Ehre). Beim
Aufbohren ist Prézision gefragt, damit das Zahn-
rad hinterher rund lduft. Am besten wird das Rit-
zel in einen Schraubstock gespannt und mit einer
Stdnderbohrmaschine in 0,5-mm-Schritten bis
zum nétigen Durchmesser von 4 mm gebohrt.
Um das Zahnrad sicher zu befestigen, sollte man
zudem die Welle des Motors an einer Stelle an-
schleifen, dann hat die Madenschraube den néti-
gen Halt. Dies geht am besten mit einer Schieif-
maschine, an die die Welle kurz gehalten wird.
Das Ritzel ldsst sich nun problemlos befestigen.

Um den Motor an das Getriebe zu schrau-
ben, genligt es, ein weiteres Loch in die Metall-
platte zu bohren, Zwar sitzt der Motor dann nicht
zentral Uber dem Zahnrad, dies ist fiir den An-
trieb jedoch ohne Bedeutung. Zudem fdsst sich
durch das Langloch der Motor justieren, damit
das Ritzel exakt in das Zahnrad fasst.

Wer's ganz perfekt haben will, kann hier na-
tiirlich miteiner Metallplatte arbeiten, die auf der
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einen Seite an das Getriebe und auf der anderen
Seite an den Motor geschraubt wird — dieser
Aufwand ist jedoch nicht nétig.

Beim Einbau des Motors stort jetzt nur noch
das Servo flr die Gangschaltung. Es belegt ei-
nen Teil des Platzes, der flr den doch erheblich
groBeren Mator gebraucht wird, Der Umbau ist
jedoch kein grofBes Problem. Das Servo wird
einfach samt Halterung entfernt und liegend
unterhalb des Rahmens befestigt. Am einfachs-
ten klebt man es auf eine Kunststoff- oder Me-

fallplatte und schraubt diese unter Ausnutzung
der vorhandenen Ldcher fest. Eine Schubstan-
ge wird aus einer diinnen Gewindestange zu-
rechtgeschnitten.

Jetzt kann das Getriebe problemlos montiert
werden. Vorher muss man natiirlich die Kardan-
welle einsetzen. Ein Zwischengetriebe wie bei
der Carson-L8sung braucht es hier nicht. Der
Motor wird wie gewohnt angeschlossen. Ver-
mutlich muss danach der Fahrtregler neu kalib-
riert werden.

Vui Gfui

Das Fahrverhalten des Trucks dndert sich durch
den neuen Motor vollig. Im ersten Gang ist ein
extrem langsames und zugleich kraftvollen Ran-
gieren moglich, die Beschleunigung ist realis-
tisch und die Endgeschwindigkeit passt zum
Ublichen Standard. Durch den deutlich stérke-
ren Motor ist jedoch gefiihlvolles Schaiten an-
gesagt. Vor allem beim Hochschalten sollte auf
jeden Fall Gas weggenommen werden, um
Kupplungsschaden zu vermeiden. SchlieBlich
schaltet auch niemand den Familien-Pkw unter
Vollgas.

So stellt der 12-Volt-Motor eine sinnvolle
Mdglichkeit dar, die Endgeschwindigkeit und
das gesamte Fahrverhalten des Tamiya-Trucks
2u optimieren. Im Vergleich zum Zwischenge-
triebe ist diese Alternative sogar um einiges
preiswerter und einfacher zu realisieren.

Fur handwerklich weniger begabte Modell-
bauer ist jedoch wohl der 7,2-Volt-Motor von
Carson, der Team Orbital, die richtige LGsung,
um dem Tamiya-Problem Herr zu werden.

Fertig: Kraft
pur und eine
akzeptable

Endgeschwin-
digkeit bestim-
men jetzt das
Fahrverhalten.
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