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ben ist, ddmmert es bereits. Aber die Crew hat
qute Arbeit geleistet, man liegt vor dem Zeitplan.
Also etwa noch eine Stunde Zeit, ein kleines
Schldichen zu halten. Und wo ginge das besser

Der Hilfskran im
Vordergrund
war nitig, um
den wippbaren

Hilfsausleger als am Arbeitsplaiz?
am AC 650 zu Flir den Kranfahrer bietet die Kabine natir-
montieren. lich optimale Arbeitsbedingungen wie Panora-

masichtauf den Kranhaken, hervarragend ergo-
nomisch angeordnete Kontrollen und einen gro-
Ren Bildschirm. Aber sie ist auch bequem mit
einem luftgefederten Sitz fiir langes, ermi-
dungsireies Arbeiten. Die Klimaanlage in Kabi-

Technische Daten

Name: AC 650 Millennium Lifter
Hersteller: Demag Mobile (ranes GmbH
Preis: ie nach Ausstattung 5—6 Mia. DM
Antrieb/Lenkung:  18x8x16
Abstiitzung: Vierpunktabstiitzung, auskloppbare Stitztriger
Motar (Antrieb):  Achtzylinder Daimler-Chrysler, 571 PS, Tank 650 |
Gelriebe: Allison-Automatikgetriebe
Achsen: hydrapneumatische Federung,
hydraulisch blackierbar
Fahrerkabine: elastisch gelagerte Low-Line-Kabine, pneumatisch gefederte

Sitze, beheizhare Spiegel
Motar {Oberwagen): Sechszylinder Daimler-Chrysler, 279 PS, Tank 300 |
Hydraulikanlage:  Antrieb Gber finf Arbeitskreise, drei Hauptpumpen fiir unab-
hingige Steverung, eine Hilfspumpe fiir Nebenkreise,
gine Steverpumpe
kippbore Ganzstahl-Komfortkabine mit Schiebetiir und auf-
stellborem Frontfenster, Dachfenster aus Sicherheitsglas;
8etotigungs- und Kontrollinstrumente fiir alle Kranfunktionen,
Komfartsitz mit ergonomischer Armlehnensteuerung;
motorunabhiingige Warmwasserheizung mit Zeitschaluhr und
Heizmatic, Klimaanlage

Krankabine:

Zusatzausriistung

Superlift-Einrichtung: lastmomentsteigernde Einrichtung, bestehend aus
Abspannvarrichiung und Zusatzgegengewicht

Hauptauslegerverlingerung: Gitterkanstruktion zur Verlingerung um bis zu 36 m

starrer Hilfsausleger: 20-50 m

wippbarer Hilfsausleger: ~ 24-96m
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60 m iiberbriickt der Ausleger, und das ist noch lange nicht alles!

ne und Fahrerhaus sorgt dabei flr eine ange-
nehme Atmosphdre. Der letzte Clou ist dann
noch die hydraulische Kabinentir.

Um sieben ist die Nacht fur die Kranménner
schon wieder um. Die tschechischen LKW, die
die Kunststoffpressen in ein Tochterunterneh-
men des Auffraggebers bringen sollen, sind da.
Auch sie fahren riickwérts bis etwa 10 man den
Kran heran.

Die Arbeit beginnt. Der Haken des AC 650
wird genau Uber die Hallendachdffnung in
60 m Entfernung jongliert. Natiirlich sieht der
Kranfiihrer das nicht — per Sprechfunk befolgt er
die Anweisungen seines Kollegen in der Halle.
Durch zwei kraftige Schakel an der Presse wird
ein Gewebegurt gezogen und am Kranhaken
angehdngt, dann schwebt die Last varsichlig

nach oben ins Freie und Gber die Ddcher des
Betriebs, um anschlieiend verladen zu werden.
Hierzu ist wieder der Hilfskran gefragt, denn die
Presse muss schliellich auf dem LKW liegen.

Fir den Zoll bendtigten die Fahrer das exak-
te Gewicht der Ladung — gar kein Problem: Am
Display in der Krarkabine kann die Hakenlast
kilogenau abgelesen werden.

Die eigentlichen Kranarbeiten sind noch
wahrend des Vormittags beendet. Schnell wur-
den die funf Pressen verladen und auf die Reise
geschickt. Gegen Mittag beginnt bereits der Ab-
bau des Kranriesen. Genauso routiniert wie
zuvor werden die Einzelteile wieder auf die Tief-
lader verfaden. Diese parkien tbrigens wahrend
der Nacht in einem nahe gelegenen Industriege-
biet. Abends geht es dann unter Palizeischutz
zurlick nach Hause — der ndchste Einsatz des
AC 650 wartet schon,
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