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elagerten Gewindestangen heraus.

Stempel beide dieselbe Position haben, damit
sie hinterher synchron auf und ab fahren. Wenn
man Pech hat, [uft etwas Kleber in das Kugel-
lager und blockiert es. Auch kein Problem: Inei-
nem solchen Fall wird das herausragende Ge-
windestiick in die Bohrmaschine gespannt und
der Stempel mehrfach ein- und ausgefahren. In
den meisten Fallen sollte sich das Lager wieder
16sen und einwandfrei drehen.

Nun folgt der eigeritliche Antrieb. Mein Plan
war es, die beiden Gewindestangen (iber eine
Kette zu drehen, die per Winkelgetriebe von un-
terhalb des Aufliegers angetrieben wird. Dazu
bohrt man mittig ein paar Zentimeter hinter den
beiden Kugellagern ein Loch. Da ich den Antrieb
ohnehin mit Lego-Zahnradern bauen wollte,
reicht hier als Lager auch eine normale Loch-
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Solite die Kette locker auf den Zahnrddern sitze
dem Antriebsrad Abhilfe. Ganz simpel: eine Schraube, die die Kette spannt.

TRUCKmodell 3/2001

platte aus der Lego-Kiste. Nun wird von oben
einfach das Zahnrad auf die Kunststoffachse
gesteckt und von unten das Lego-Winkelgerie-
be aus zwei gleichen Kegelzahnrddern aufge-
schoben.

Die heiden Zahnrdder fir die Gewindestan-
gen bohrt man am besten mit einer Stander-
bohrmaschine mittig auf und klebt sie dann an
die Stangen. Damit kein Kleber in die Kugella-
ger lautt, legt man ein Stiick Papier mit entspre-
chendem Loch dazwischen, das man danach
einfach wegreiBen kann.

Nachdern alles fest verklebt ist, wird die Ket-
te um die Zahnrader gespannt. Auth hier mis-
sen die Stiitzen wieder in derselben Position ste-
hen. Sollte die Kette nicht stramm genug sitzen
oder gar iiberspringen, empfiehlt sich der Ein-

11, schafft ein Andriicklager gegeniiber

bau eines Gegenlagers gegeniber dem An-
triebsrad. Eine Schraube, die durch das Boden-
blech gedrent wird, reicht manchmal durchaus.
Unterhalb, zwischen den Rahmen kann jetzt
der Motor eingebaut werden. Geeignet ist jeder
beliebige Getriebemotor mit maglichst hoher
Untersetzung, damit gentigend Kraft vorhanden
ist, um die Stitzen herauszudrehen, Ich verwen-
de einen einfachen Getriebemotor von Conrad,
bei dem man die Untersetzung durch verschie-
dene Zahnrader selbst bestimmen kann. Auf die
Antriebsachse drehte ich ein M3-Gewinde und
flanschte so das Kegelrad an den Motor. Dieser
wird dann passend zwischen den Rahmen ge-
schraubt und schon ist der Antrieb fertig.

Jetzt wird’s elektrisch

Nach dem Mechanischen nun noch ein kieiner
glektrotechnischer Kunstgriff, um die Endab-
schaftung der Stitzen in der oberen und unteren
Position zu realisieren. Ohne eine solche Ab-
schaltung wiirde der Motor ungehindert weiter-
drehen, auch wenn die Stitze langst komplett
aus- oder eingelahren ist. Dass dies das unwei-
gerliche Ende der Sattelstiitze zur Folge hétte,
diirfte wohl jedem klar sein. Also muss per
Schalter der Strom zum Motor dann unterbro-
chen werden, wenn der Stempel seirie Endposi-
tion erreicht hat.

Zundchst befestigt man dazu an jeder Stitze
ginen Mikroschalter, den einen fur die obere,
den anderen fiir die untere Endposition. Betatigt
werden die Schalter durch kleing Drahtsticke,
die am FuB der Stitze angeklebt sind. Man muss
sie entsprechend biegen und so den optimalen
Schaltpunkt einstellen. Zum Problem wird je-
doch der Schaltdraht flr die untere Endposition.
Er muss ja, wenn der Stempel ausgefahren ist,
auf Hohe des Schalters am Rahmen sein. Ist die
Stiitze jedoch eingefahren, ragt er einige Zenti-

Die Lego-Zahn-
réder wurden
einfach mittig
aufgebohrt und
auf die Gewin-
destangen ge-
kiebt. Vorsicht,
dass kein Kleb-
stoff in die La-
ger lauft!
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Wenn die
Schalter und
der Motor nach
diesem Schema
angeschlossen
werden, hat
man eine effek-
tive Endab-
schaltung und
einen Umpol-
schalter fiir den
Motor in einem.
Naheres zur
Endabschaltung
mit den Dioden
im ,,TRUCKmo-
dell“-Sonder-
heft 1998 , Bau-
maschinen und
Baustellenfahr-
zeuge II*,
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meter (iber die Bodenplatte des Trailers hinaus.
Woh! oder Ubel miissen wir hier also noch ein
Loch bohren, damit der Draht ungehindert ins
Innere des Trailers einfahren kann. Sicher keine
ideale Losung, aber trotzder nicht so schlimm,
wie es sich anhort: Der Draht guckt etwa einen
Zentimeter in das Innere — 50 hoch ist auch die
Antriebseinheit. AuBerdem wird beim Tamiya-
Trailer gleich eine Kunststoffplatte mitgeliefert,
die ohnehin dber die Zahnrdder gelegt werden
kann und so auch bei einem Blick ins Innere des
Containers die Stiitzenmechanik verbirgt.

Die Verdrahtung der Endschalter erfolgt
nach dem Schaltptan. Die beiden Dioden dienen
dazu, dem Motor nach Umpolung ein Wiederan-
laufen in entgegengesetzter Richtung zu ermég-
lichen. Die Umpolung des Motorstroms wird
durch zwei weitere Mikroschalter bewerkstelligt,
die man an der Auslgsevorrichtung von Tamiya
montiert. Eher durch Zufall schiebt sich ndmlich
beim Betatigen der Schubstange ein kleiner Bol-
zen aus der Vorrichtung der Tamiya-Sattelstit-
ze. Vor diesen Bolzen schraubt man die beiden
Mikroschalter so an, dass die Schubstange
beim Auf- oder Absattein die Schalter ausldst.
An die beiden Haken, die bei der Tamiya-Versi-
on die Stiitzen ausltsen, wird eine Feder einge-
hdngt, die den Mechanismus jedes Mal wieder
zuriickschiebt.

Die letzte Hurde ist nun noch der halbrunde
Schiebeschalter, der durch die Sattelplatte der
Zugmaschine die Mechanik erst in Gang bringt:
Eristnicht grof genug, umauch bei Kurvenfahrt
den Mikroschalter gedriickt zu halten. Also
muss man um den Schieber eine kleing Ver-
schalung bauen und diese mit GieBharz austil-
len. AnschlieRend wird die Rundung sauber
ausgeschliffen und schon umfasst der Schiebe-

Es funktioniert!

schalter die gesamte Saftelplatte. Aufwendig
braucht man hier nicht zu arbeiten, ein passen-
des Stiick Holz erfilllt den Zweck auch prima.

Nunwird das Ganze wie angegeben verdrah-
tet und schon kann nach Herzenslust gesattelt
werden.

Einfach, aber gut
Kritiker werden an dieser Losung natirlich eini-
geszu bemangeln haben. Und tatsdchlich hat die
recht einfache Konstruktion auch ihre Nachteile.
Neben einer unter Umstanden recht langen Aus-
fahrzeit der Stiitze mag einige Modellbauer die
Tatsache stéren, dass ein Teil der Technik inner-
halb des Aufliegers Platz beansprucht. Wie je-
doch oben schon erwdnnt, fllt das bei einer ent-
sprechendenVerkleidung innerhalb kaum auf.
Andererseits liegen viele Vorteile klar auf der
Hand: Die Arlage ist absolut vollautomatisch
und durch den mechanischen Schalter wird

nicht einmal ein Kanal der Fernsteuerung belegt.
Durch die geschickte Unterbringung im Rahmen
und Conlainer ist vom Antrieb so gut wie gar
nichts sichtbar — bei kduflichen elektrischen
Abstltzungen ragt dagegen oft ein klobiger Mo-
tormit Getriebe zwischen den Stiitzen. Und nicht
zuletzt kostet das Ganze je nach Motor und vor-
handen Teilen lediglich etwa 30 Mark. Welche
fertige Anlage bekommt man fiir diesen Preis?

Wird jetzt noch die Sattelplatte an der Zug-
maschine mit einem Servo ausgerlstet, steht
dem vollkommen unabhdngigen Sattein nichts
mehr im Wege. Und gerade bei mehreren Auf-
liegern auf einer 6ffentlichen Vorstellung ist es
eine absolute Genugtuung, per Knopfdruck den
Trailer stehen zu lassen und nicht zwischen den
Fahrzeugen herumkriechen zu missen. In die-
sem Sinne: Viel Spal3 beim Bauen und Parken.

Fiir Rickfragen stehe ich gerne zur Verfii-
qung: Alexander Kalcher@xyeroon.de
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